El tramvia a la Diagonal Central.

Ja tenim Tramvia a la Diagonal. Sembla ser que en el tram de Ponent el nombre
d’'usuaris i el grau de satisfaccio que expressen superen, de llarg, totes les previsions.
Caldra veure si s'esdevé el mateix en el tram de Llevant, i sobretot si es manté el
mateix nombre de viatgers i el nivell de prestacions i serveis una vegada superat el
més que probable entusiasme de la novetat de la celebracié del Forum 2004.

En qualsevol cas, I'exit del tramvia, en el seu retorn a Barcelona, sembla assegurat.
Fins i tot aquells pretesos experts i erudits, que asseguraven que el tramvia és més
propi de ciutats mitjanes i petites que d’una ciutat gran com Barcelona, comencen a
admetre que potser estaven equivocats en la seva oposicio frontal al nou sistema de
transport pablic i en plantejar el dilema tramvia-metro com si algt hagués pretés que
fossin sistemes equivalents o substitutori un de I'altra i que el tramvia no era altra cosa
que el metro de les ciutats “pobres” que no tenien empenta ni recursos suficients per
construir un metro.

Sense negar en absolut I'escandalés deficit en infraestructures de transport que pateix
Barcelona, i també tot Catalunya, com a consequencia del continuat drenatge de
recursos a gque esta sotmesa pel regim d’espoli fiscal quasi colonial a que la sotmet
I'Estat, cal dir que el dilema tramvia-metro esta mal plantejat.

El tramvia i el metro sén sistemes de transport que compleixen missions diferents i
complementaries i tots dos s6n necessaris per una ciutat com Barcelona.

A ningu amb dos dits de front, a no ser que no tingui res a fer, se li acut viatjar de
Cornella a Sant Adria o Badalona en tramvia. | el fet que un dia sigui possible aquest
recorregut no ha de ser cap pretext perque la ciutat no pugui aspirar a tenir una linia
de metro amb el mateix o semblant tracat.

No cal, ara i aci, una descripcio detallada de les caracteristiques diferencials d’'ambdods
sistemes de transport public. Ni I'accessibilitat, ni la velocitat, ni la comoditat, ni molts
altres aspectes es poden comparar. Es tracta de sistemes diferents, amb prestacions
diferents i amb objectius de servei diferents. Que ara en tinguem un, el tramvia, no vol
dir que els ciutadans hagim de renunciar a I'altre, el metro.

Pero el tramvia de la Diagonal ha nascut amputat. Li han crescut abans les extremitats
gue el tronc, abans els ramals que el tram central.

Per quan esta programada I'execucio del tram central? Em consta que el projecte esta
estudiat en detall i que hi ha analisis tecnics solvents i propostes concretes de disseny
de tots els elements que han de permetre instal-lar el tramvia en superficie en el tram
central de la Diagonal, entre la placa de Francesc Macia i la de les Glories Catalanes.

Es en aquest tram on el tramvia de la Diagonal assoliria el seu veritable sentit, com a
element basic del transport pablic de superficie en la nova dimensio de I'eix civic de la
ciutat central que necessita urgentment ser alliberat de part del transit rodat que avui la
fa incomodament transitable pels vianants.

Per quan la constatacié que la Diagonal no és una drecera pels cotxes i els autobusos
sind el gran eix civic de la ciutat de la segona meitat del segle XX, que aspira a estar
ben equipada en el primer decenni del segle XXI?

Com és possible mantenir un eix civic com la Diagonal, amb la densitat de transit rodat
actual, amb la contaminacié acustica i atmosférica que avui suporta?



Quin dia es decidiran els ciutadans de Barcelona a prescindir de la dictadura de
I'automobil privat que desgracia el que podria ser el millor passeig de la ciutat i el
converteix en un carrer vulgar, incomode, amb unes voreres estretes, que enfront dels
comercos amb prou feines arriben als 2 metres d’amplada i de les quals no es pot
baixar un peu sense jugar-se la vida?

Quin dia es podra transformar la Diagonal en un Boulevard, com es feu en el seu
moment amb el Passeig de Gracia suprimint les calgcades laterals, ampliant les voreres
i ordenant el transit rodat de manera que en els 50 m d’amplada hi circulin sense
interferencies greus els vianants, les bicicletes, els tramvies, els autobusos i els pocs
automobils privats, els ocupants dels quals vulguin passejar lentament sobre rodes?

Si aix0 s’esdevé algun dia sera el dia que el tramvia s’instal-li en el tram central i
connecti els ramals de Llevant i de Ponent, avui despenjats.

En aquest moment, la Diagonal podra assolir, amb plenitud, la seva “ condicié analoga
metropolitana de gran eix civic de la ciutat central “ amb el tramvia amb una funcié
semblant a la de les escales mecaniques dels grans magatzems o a la dels “tapis
roulants” dels grans aeroports del Mon.

El canvi de secci6 de la Diagonal Central per encabir el tramvia és possible. Els
estudis dels tecnics de I'Ajuntament ho demostren abastament. La nova Diagonal
podria tenir voreres de 6m. al costat dels comercos i dels equipaments. No caldria
prescindir de cap dels rengles d’arbres que avui la qualifiquen.

El tramvia en superficie afavoriria els desplacaments a través del nou eix civic per les
persones amb alguna discapacitat fisica o per aquells que, simplement, renuncien a
caminar més del compte en els diversos recorreguts possibles al llarg d’aquest
magnific eix civic de més de 10 Km, Unic a les ciutats del Mén.

Els compradors tindrien a I'abast les diverses opcions de botigues i magatzems.

L'intercanvi de transport public entre el tramvia i les linies de transport que travessen la
ciutat en direccid mar-muntanya es faria amb la maxima eficacia.

La nova urbanitzacié que comportaria la instal-lacio del tramvia permetria, com ja ha
passat a Cornella, a Esplugues, a Sant Joan Despi 0 a Sant Adria del Besos, una
millor qualitat de I'espai public....

Quins interessos s'oposen a aquesta transformacio? Els lobbies de 'automobil? O és
la por dels nostres politics que no gosen suprimir dos carrils de transit rodat per donar
més i millor espai als ciutadans que es desplacen a peu? Només cal desitjar que
aguesta por no els condueixi a fer un disbarat més gran que el de no construir el tram
central de la Diagonal: construir-lo en tinel, sota terra, passant per sota les linies de
metro, a més de 20 m. de la superficie del passeig.

Jo crec que, superada amb un éxit esclatant I'etapa de posta en servei del tramvia
retornat a Barcelona, res no ha d’espantar per donar un pas endavant més en la
politica que ja fa una colla d’anys esta desenvolupant el nostre Ajuntament: la de
guanyar territori a 'automobil i retornar la ciutat als ciutadans.

A la Diagonal Central el tramvia és l'instrument d’aquesta politica.
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